Modell

KUNDENDIENST Januar 1972 Blatt 1 FIAT 124 Spider 1600 (100PS)
Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 124 8S.1 | Kolben 0,070 - 0,090 | vergaser Weber

Hauptlager 0,050 — 0,095 T
yp 34 DCHE 20
Motor 125 BE 00 Pleuellager 0,046 — 0,080
; 1. Stufe 2. Stufe
Motor Steuerzeiten
Einl. 6.v. 0. T. 260 Lufttrichter 24 27
Zylinderzahl 4 Einl.s. n. u. T. 669 Zerstauberrohr 4,50 4,60
Bohrung 80 mm| Ausl 6.v.u.T. 660 Hauptdise 1,25 1,55
Hub 80 mm| Ausl.s.n.o.T. 260 Leerlaufdise 045 1,00
Gesamthubraum 1608 cm3 . ;s ) Leerl.- Luftd. 1,15 0,80
Verdichtungsverh. 8,8 Betnebs:nplel bei E 045 Mischrohr F 30 F 30
Hschstleist. DIN 100 pg| kaftem Motor A 050 Luftkorrekturd, | 2,45 1,60
Héchstleist.-Drehzahl 6400 U/min| Ventilspiel z. Prifen | E 0,50 Startdise F1/150
Drehmoment max. DIN 134 mkg der Steuerzeiten A 0,50 Startluftdiise 2,06
1 H P - i
eqsprech.Drghzgh[ . 4000 U/min THisHFEE V&R E 0564 umpenddse 0,40
Hochstgeschwindigkeit 175 km/h (ofitie Spiel] A 9564 Ablalibohr. — —
Baujahr ab 1971 i Schw. nad. Vent. 1,75
Schwimmerst, 5—-55 mm
Hauptlagerzapfen Schw.-Gewicht 18¢
50,775 — b0,79 :
?ORA";‘?; Sl 5016415 Brennraumtiefe gem. m. Wzg. A.96215
2. Malk 50,267 — 50,287 &, SCh:e:Ta&fE?'m & i Vergaser Solex
3. MaB 50,013 — 50,033 Ormalel BOPIAICNL, ) U =Asomm | gy, C 34 PAIA / 31
4 Maf 49759 — 49 779 starker Kopfdicht. | 0,25 —0,50mm
Ventilfedernhohen o bl
Hauptlagerschalen duRere Feder Lufttrichter 25 28
normal 1825 — 1.831] | 4nge unbelastet 539 mm | Hauptdise 1,25 1,60
1. MaR ) 952 = 1958 g beinser 36,0 mm| Leerlaufdiise 0,45 0,50
2. MaB 2079 — 2,088| rvrspr: Bt 38,9 k| Leerl-Luftd. 0,80 0,60
3. Mald 2208 — 2212| |zngs belastet 265 mm| Mischrohr 73 73
4. Mal® 2,333 — 2.339} entspr. Belastung 506 kg Luftkt?_rrekturd. 1,70 1,70
Pleuellagerzapfen . Fed Startdise 1,30
normal  KI.A| 48234 — 48244 | 'Nnere Feder Startluftdiise 6,50
normal KIl. B 48224 — 48,234 | Lange unbelastet 41,8 mm Pumpendiise 0,50 =
1. MaR Lénge belastet 31.0 mm{ Aplagbohr. it )
2. MaR entspr. Belastung 149 kgl schw.nad.Vent. 1,75
3. MaR Lange belastet 220 mm | gchw,Gewicht 724
4. MaR entspr. Belastung 274 kg| schwimmerst. m. Lehr A. 95132
Pleuellagerschalen Anzugsmomente in mkg *) [ 13£1 mm
normal Kl A 1516 — 1,620 Zylinderkopfschr. 8,0 .
normal  KI. B 15620 — 1,524 Benzinpumpendruck
1. Mafs Pleuellagerschr. 5,0 | 0,20-0.25 kg/cm?
2. Mald Hauptlagerschr. 8,0 Oldruck
AR | 45 - 60 kgiom?
4. Maf Schwungsch'schr. 8,6
Steuerradbef.-Schr, 12,0
Hauptlagergrund- M. f. N'wellenkasten 25
bohrung | 54507 -9545201 \ ¢ Riemensch. KW | 12,0
Pleuellagergrund- *) Das Anziehen der Muttern bzw.
bohrung | 51,330 — 51,346 - Schrauben muf stufenweise erfolgen.
- N Die Muttern und Schrauben missen
Kurbelwellenradien Els 9 ¢ & 2 in trockenem und kaltem Zustand
Hauptlager = 28—-30 o sein; es dirfen also weder die Ge-
Pleuell - 28— 3'0 £ winde noch die Auflageflachen gedlt
v N ' ' 8 werden. Gleichzeitig ist darauf zu
2 achten, daR die betreffenden Ober-
“ |10 5 2 6 8 flachen (Basis des Schraubenkopfes,
° o ° °) Halteplattchen usw.) vollkommen

8

sauber sind.

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden

Anderungen

sind selbst nachzutragen !
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Technische Tabellen

Modell

KUNDENDIENST | . . 1972 i 4 FIAT 124 Spider 1600 (100PS)
Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung Achsmale Ziindzeiten vor o. T.

Pedalleerweg ca. 23 mm| Vorspur 2—4 mm| Anfangs-Vorzind. 100
Federldnge unbel. Scheibenfeder- Sturz 0°30' £ 20’ Vorz. Fliehk. 200 £20
Lange belastet Kupplung Nachlauf 3030' ;18 bei Drehzahl 1600 U/min
entspr. Belast. siehe Radstand 2280 mm/| Vorz. Fliehk. 320+ 20
Drahtdurchm. Rep.-Handbuch | Vorsp. d. Hinterr. 0 bei Drehzahl 3000 U/min
Gairiab Belastung 2 Pers. + 20 kg| Vorziind. Fliehkr. 360 + 20
aalriate Einschl. < innen 350650° + 1930 bei Drehzahl 3525 U/min
Ubersetzungen Einschl. < auRen 28030’

1. Gang 3,667 Anf.-Vorzind. in mm Markierung a.
2. Gang 2,100 a.d.Riemensch. Steuerk ‘deck.
i- 23“9 :'361 Reifen 165 — 13

- 2dnyg Reifendruck 4
5, Gang 0.881 e 18 Ziindverteiler
R. Gang 3,526 firdan 18 . S 144 BX

i / Typenbezeichnung S 134 BX
Differential Felgengrois 5Jx13" 037 — 043
e 10/43 Wendekreis 10,4 b Unterbrecherabst. ; F
Zahnflankenspiel 0,10 —0,15 mm| Anzugsm.Radbolzen 7,0 mkp| SchlieRwinkel in© 550 + 30
Rolimoment des

Kegelrades 0,16 — 0,20 mkp Ziindkerzen
Gehausevorspannung 0,16 — 0,20 mm Marelli CW8LP
Rollmoment der . . Champion NGBY

AnHavelle: by Betriebsmittelversorgung| "

Anzugsmomente in mkp !Vlotorenol V'S 30 (SAE 30) Bosch W 230 T 30
Mutter a. Kegelrad 728 im Sommer 20W — 40 Beru

Tellerradschr. 10 im Winter VS 20W (SAE 20W) | Ejektrodenabstand in mm
Schraub. z. Bef. 10W—30 Marelli 05—06

d. Lagerdeckels 55 . ; arelli : :

! G?\isa’?t"?h bei S Champion 05-06
eufiillung ] tr.| Delco
Bremsen Period. Olw. mit Bosch 05—06
4-Rad Scheibenbremsen Filter 2) 3.75 . Bt d 3
S iieiree 0,95 — 10,15 | Getriebedl  Oliofiat 2C 90 Anlasser

hintet 9.95— 1015 mm| Fillmenge | 165 Itr| Typ E100-1,3/12
Mindeststarke n.d.Abschleifen ! A

vorn 9,35 mm| Differentialél W 90M (SAEQ0EP)

hinten 9,45 mm| Fillmenge | 1,30 Itr.

VerschleifRgrenze 9,0 mm
Hscc);l—lns‘ézul. Seiten- T Iéufh_lsys::]ezn 15 I ichindacching
) efrierschutz
Belagstarke min. 20 mm ' T A 12M 1?4 12/ ATZM
Wasser 3.5 Hin (Wechselstromlichtmaschine)
_Aap0

Paraflu 11 b. —35 375 e max. Stromabgabe | i 53 A
Kraftstoffbehilter Regler RC2/128B
45 ltr| Regelspannung | 142V £03V

1) Bei der Messung des Rollmoments mufd beachtet werden, daR eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert

werden mufd,

?) Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefihre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die
einzufiillende Olmenge verandern. Deshalb ist es notwendig, die eingefillte Olmenge nach kurzem Probelauf mit dem
OlmeRstab nachzuprifen und gegebenenfalls Ol bis Maximalstand nachzufiillen.

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbst nachzutragen !




